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ETUDE DE CIRCULATION SUR LE TECHNOPOLE DE LA MER

1 Contexte et objectif de I'étude

L'étude vise a déterminer I'impact sur la circulation automobile locale de I'implantation du Technopdle de la
Mer dans l'ouest toulonnais. Le Technopdle de la Mer comprend trois sites, a savoir la base terrestre

d'Oullioule, la base terrestre de la Seyne et 'espace Brégaillon, eux mémes composés des éléments suivants:

Les domaincs verts du technopole de la Mer (Panagia, Quiez Nord, |
Quicz Sud)

Espace La Cagnarde

Base terrestre d'Oullioule

Les Jardins du Technopdle de la Mer

LCamp Laurent (zone ouest, zone est)

Base terrestre de la Seyne | Quartier d'affaires

Les Boulevards du Technopodle de la Mer (zone nord, zone sud)

Espace Brégailion

Tableau 1.Détail des projets d'urbanisme du Technopole de la Mer

Ce projet recouvrira a terme 177 ha. Ces nouveaux projets d'urbanisme vont done générer un volume important
de déplacements supplémentaires, non sculement localement (dans les zones d'Oullioules et de la Seyne), mais
¢galement des déplacements en relation avee le centre ville de Toulon et avec l'extérieur de la ville. Or, les
conditions de circulation sont déja actucllement difficiles dans cette zone, notamment l'accés a l'autoroute

depuis I'échangeur d'Oullioules.

L.a communauté urbaine de Toulon, Toulon Provence Métropole, souhaite donc qu'un meilleur maillage du
réseau routier et qu'une amélioration de la desserte en transport en commun accompagnent Ie développement du
Technopéle de la Mer. L'étude présentée ci-dessous prend done en compte I'amélioration de 'offre routicre et de

l'oftre en transport en commun dans la zon¢ considérée.

Pour cette étude, le CETE a réalis¢ unc modélisation macroscopique statique des déplacements de véhicules

particuliers (VP) sur I'agglomération toulonnaise aux'horizons 2013, 2018 et 2023.
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2 Modeéle de trafic utilisé pour I'étude

Le modele de trafic utilisé pour cette €tude a été remis a jour en 2004 par lc CETE.

Délimitée a I’Ouest par le département des Bouches du Rhédne, au nord par la RN7, a I'Est par le massif des
Maures ct au Sud par la Méditerranée, 'aire d’étude regroupe 44 communes totalisant 566 690 habitants et
182 550 emplois en 2003. L'aire d'étude cst découpée dans le modéle en 98 zones internes auxquelles s'ajoutent

14 points de chargement externes.

Le modéle utilisé est un modéle monomodal routier heure de pointe du soir. Il naffecte donc que les
déplacements routiers a I'heure de pointe du soir (17h-18h) et l'unité retenue est l'unité de véhicules particuliers
(IVP=luvp ct IPL=2uvp). La répartition modalc entre VP ¢t TC sc fait a dirc d'expert a partir de grilles
agrégées de parts modales TC et VP. C'est par ce biais qu'un report modal peut s'estimer.

Le modele a été réalisé avec les données de I'enquéte ménage de 1998 (mobilités constantes) et a €té calé sur la
situation 2003. Pour les simulations des situations futures, des prévisions de données socio-économiques aux
différents horizons 2 modéliser sont nécessaires. La demande 2013 estimée résulte de prévisions de population
et d'emplois par zone, cffectuées par 'AUDAT en 2008. En revanche, aucune données récentes par zones ne
sont disponibles de la part de 'AUDAT pour les horizons 2018 et 2023. Les estimations d'évolutions entre 2013
et 2023 effectués lors de la mise en place du DVA par le CETE seront donc utilisées pour constituer les matrices
de déplacements 2018 et 2023.

Etude de circulation — Technopéle de la mer — juillet 2009 5
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3 Hypothéses prises en compte dans I'étude

Les hypothéses prises en compte aux différents horizons futurs portent a la fois sur le réseau et sur la demande
de déplacements.

Les medification de réseau 4 prendre en compte dans les 5 tests effectués sont les suivantes:

RECAPITULATF DES TESTS PROPOSES Testd | Test2 Test3 Test4 TestS
Herizon 2012 2013 2018 20Me 2022
i PROJETS VIAIRES '
Tunael Ouest=» Ext X X X
Nouvel échangeur AS0
Mendienne da 13 Mer @ voie) X X X
Ra da t de JadMénds sufls RDNG
Secaiheage RD11/ RD 208 @41 woie) + ronds points X
Barreau routier « Passage du gué ». pilangation de la RD11 (21 voie)
Fonts sur 13 Reppe 3 Six Fours (sens unique direcion Sanang
Bacafheage Ch. des Negadax et du | éry @ x 1 vole, réalisé) B
Création dy mnd point de Fausurclos sur |3 RDNS
Requalificstion de Faxe Caweyroltas #2000 hran (2x 1 voie ) Modficaon du fond point de fa Pyrotechnie X
hize 322 wiesde la RD 25 partielle ! complite
Schangeur entre |3 voie Nord Berthe ot 1a RD 26
Schengear ents 13 rue Robert Brun 21 la méridenne partel ! complet X R
Créaton dune liaison Chemin de SixF ours / Chemin des Hiazdaue + créalion d'un pont de FAS0
Créaton de la lisison La Seyne/ Sik Fours (1 woie) Frolongement woie Nord de Berhe)
Raccorderment de |a rue Robert Brun au chemin de Lanavhean X
Secalibyace du boulevard de fEurope (21 voie) X X X
Valorisation du fran dhissement existant sur FAS0 (231 woie)
Clorgiecemant de la Méndienne (crdation de contra 3l es) X

Tableaw 2: Synthése des modifications de réseau & prendre en comple dans les tests de trafic
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3.2.1 Constitution des demandes futures

La matrice a I'horizon 2013 a été constituée avec les estimations démo-économiques (population et emplois par
zones) de I'AUDAT. L'AUDAT ne disposant pas de prévisions socio-¢conomiques aux horizons 2018 et 2023,
la matrice 2018 (resp. la matrice 2023) est estimée & partir de cette matrice 2013 et des évolutions estimées par
le CETE entre 2013 et 2018 (resp. 2023).

3.2.2 Géneération de déplacements futurs dus aux nouveaux projets d'urbanisme

L'objectif est qu'en 2023, I'ensemble des projets d'urbanisme constituant le futur technopole de la mer soient
mis en place. Cependant, aux horizons intermédiaires (2013 et 2018), certains sites ne seront pas encore
totalement développés (Tableau 3). Par conséquent, selon I'horizon considéré dans la simulation de trafic, la

génération des déplacements prendra en compte les projets d'urbanisme mis en place a cet horizon.

Mz

sHon | 2013 [ 2018 | 2023

BASE TERRESTRE D'OLLIOULES

Les Domaines Verts du Technopdle de la Mer
Panagia | 40000 | 100% | 100% | 100%

Quiez nord | 90000 0% 0% | 100%

Quiez sud| 30000 | 0% | 100% | 100%

Technopole de la Mer - Espace La Cagnarde 210000| 100% | 100% | 100%
Les Jardins du Technopéle de 1a Mer 20000 | 0% | 100% | 100%

BASE TERRESTRE DE LA SEYNE
Camp Laurent (restructuration)

Zone Ouest | 30000 | 100% | 100% | 100%

Zone [t | 15000 0% 100% | 100%

Technopole de la Mer - Quartier d’affaires 150000] 100% | 100% | 100%
Les Boulevards du Technopéle de Ia Mer
Zone Nord | 50000 | 100% | 100% | 100%

Zone Sud | 150000 0% 100% | 100%

l ESPACE BREGAILLON 180000 100% | 100% | 100%
Tableau 3: Mise en place progressive des différents sites du technopole de la Mer entre
2013 er 2023,

]
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Les différents sites du Technopole de la Mer accueilleront, selon les proportions précisées dans le Tableau 4:
* des activités, principalement de la recherche-développement,
¢ des services et des bureaux,

+ des logements.

Il existe également des commerces et des hotels. en particulier sur la ZAC de la Cagnarde, cependant ils ont
vocation a étre fréquentés uniquement par les personnes résidant et travaillant dans la ZAC. Ils ne généreront
par conséquent que des déplacements internes a Ja zone. déplacements non modélisés dans un modéle statique.

lIs ne sont donc pas pris en compte dans le calcul de la 2éncration des déplacements.

Répartition des destinations
— s
bl
8 3 g (o
2 2 5 c £
z = [} 8= 2 H4
o > W x @ £ =
I 3 3 2 > >
w < z w g
o o |
= »
BASE TERRESTRE D'OLLIOULES
Les Domaines Verts du Technopéle de la Mer
Panagia 40000 16.7% 16,7% 66,7%
Quiez nord 90000 33% 66,7%
Quiez sud 30000 100%
Technopdle de la Mer - Espace La Cagnarde 215000 70% 19% 5% 2% 2%
Les Jardins du Technopdle de la Mer 20000 100%
BASE TERRESTRE DE LA SEYNE
Camp Laurent (restructuration)
Zone Ouest 30000 100%
Zone Est 15000 100%
Technopdle de la Mer - Quartier d’affaires 150000 67% 33%
Les Boulevards du Technopéle de la Mer
Zone Novd 50000 30% 70%
Zone Sud| 150000 27% 73%
| ESPACE BREGAILLON 180000 100% | | | |

Tubleau 4: Répartition des destinations (activités, bureaux, logements,) des différents sites du
technopole de la Mer:

Le nombre de logements ou d'emplois par site s¢ calcule a partir du nombre de m* de SHON occupés par

activités s¢lon les ratios suivants:

Ratios de calcul utilisés Emplois par m? de SHON

Activité recherche développement 1 emploi pour 25 m? de SHON

Services/Bureaux 1 emploi pour 25 m? de SHON
iLogements par m* de SHON

Logements taille normale 1 logement pour 80 m? de SHON

Logements étudiants 1 logement pour 15 m* de SHON

Tableau 5 Ratios au n®

Etude de circulation — Technopdle de la mer — juillet 2009
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Pour estimer la génération des déplacements sur les différents sites a I'HPS, des ratios établis pour la plupart par

le CERTU pour un milicu urbain sont utilisés:

Nombre de
) o déplacements uvp| . P_art_des . Part-des 1
Données de génération R émissions a|attractions a
double sens a I'HPS I'HPS
I'HPS
Par logement Logements 80m? 0,6 40% 60%
i Bureaux/Services 0,5 80% 20%
P. 5z i)
frompion Activité recherche-Développement 0,5 80% 20%
Par personne Enseignant/Etudiant 0,2 70% 30%

Tableau 6: Ratios établis par le CERTU selon les activités a Uheure de pointe du soir

Ainsi, les différents sites généreront & I'heure de pointe du soir, aux différents horizons le nombre de

déplacements suivants:

M* SHON
total

BASE TERRESTRE D'OLLIOULES
Les Domaines Verts du Technopéle de la Mer
Panagia ]| 40000 290 170 290 170 290 170
Quiez nord | 90000 0 0 0 0 780 420
Quiez sud| 30000 0 0 480 120 480 120
Technopéle de la Mer - Espace La Cagnarde 215000] 31%0 830 3190 830 3190 830
Les Jardins du Technopole de la Mer 20000 0 0 60 90 50 90
BASE TERRESTRE DE LA SEYNE
Camp Laureat (restructuration)
i Cduest | 30000 430 120 430 120 480 120
Zone Fse] 15000 0 a 240 60 240 60
Technopole de la Mer - Quartier d’affaires 150000] 2400 600 2400 600 2400 600
Les Boulevards du Technopéle de la Mer
Zoire Novd | 50000 350 220 350 220 350 220
Zone Sud |150000) 0 0 980 650 980 650
| ESPACE BREGAILLON 180000] 2880 | 720 2880 | 720 2880 | 720

19590]| 2660113403 58012 120 | 4 000

Tableau 7: Total des émissions et des attractions générées par les nowveaux projets d'urbanismes selon les

horizons considérés

Etude de circulation — Technopéle de la mer — juillet 2009
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323 Distribution des déplacements

La distribution des déplacements générés par la mise en place de ces projets a ¢1é soumisc aux hypothéses

suivantes:

+ IlI'n'ya pas d'échanges entre les différents sites nouvellement implantés

* Les déplacements générés par ces nouveaux projets sont considérés comme des déplacements
nouvellement eréés sur le territoire de I'agglomération toulonnaise. Ils sont done ajoutés a la
croissance des déplacements estimées antéricurement aux horizons donnés sur l'ensemble de
laire d'étude. Or, il cst possible quune partie de ces déplacements ajoutés soient cn réalité la
conséquence de mutations ou de redéploiements d'activités au sein de l'agelomération

toulonnaise.

*  La moiti¢ des déplacements générés par les nouveaux glnérateurs se répartissent sur le territoire
conformément aux déplacements locaux (déplacements générés par les communes d'Oglliouley
de la Scyne, de Six Fours ¢t de St Mandrier sur Mer) et l'autre moitié conformément aux autres

déplacements de 'aire d'étude.

* Le choix de destination ou d'origine exclut les e¢nérateurs particuliers non susceptibles d'étre ¢n

relation avec le technopole de la Mer (ZAC Est de Toulon en particulicr)

En appliquant ces hypothéses, on obtient que la répartition des déplacements générés par ces nouveaux projets

sur ['aire d'étude du modéle sc fait de la facon suivante:

Emissions Attractions

47% 1235 46%

4% 122 5%
17% 594 22%
32% 709 27%

Tableau 8. Répartitions des déplacements émis et aitirés par les nouvearx
génératenrs swr laire d'étude du modéle powr Uhorizon 2013

Les pourcentages restent identiques pour les horizons futurs, 2018 et 2023. On constate qu'une petitc moitié¢ des
déplacements générés restent dans les communes avoisinantes (Ollioules, La Seyne. Six Fours ¢t St Mandrier
sur Mer), soit presque 6000 déplacements a I'horizon 2013, Environ un cinquicmes se dirige vers Toulon alors
que 5% se destinent ou proviennent de I'extéricur de l'aire d'étude et en particulier des infrastructures de I'ouest

de l'agglomération.

Etude de circulation — Technopéle de la mer — juillet 2009 10
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3.24 Report modal de la /P surles TC

3.2.4.1 Hypotheses retenues

Le projet prend en comple la mise en place d'une oftre importante alternative a la voiture particuliére visant un
report des usagers de la VP vers les transports en commun (TC). Les scénarios intégrent une progression de
cette offre alternative TC (mise en place et amélioration de la fréquence) au cours des horizons. Ainsi, I'étude

considere la mise en place:

= d'un bus a haut niveau de service (BHNS) entre I'oucst de Toulon et l'université de la Garde dés
2013

+ d'une voic bus en site propre provisoire cntre la gare de la Seyne et 1'Ouest de Toulon puis [a
continuité du BHNS sur cct itinéraire a partir de 2018-2023

* de la liaison maritime Brégaillon - centre de Toulon renforcée

= de laligne de bus interurbaine sur fa bande d'arrét d'urgence (BAU) de 1'AS0

+ de la 3¢me voic dec TER entre Marseille et Toulon entre 2018 et 2023

| 20031 | 20132 2018-1 2018-2 2023
BHNS entre Toulon et la Garde | S min 3 min - - -
TCSP entre Toulon ¢t La Seyne ' 20min 10 min - ‘ - -
BIINS entre Brégaillon et La | - - 5 min ‘ S min 5 min
|Garde ‘ :
Navetles maritimes Brégaillon 20 min 10 min ‘ 10 min S min [ S min
centre de Toulon '
3éme voie de TER entre Marscille 30 min ‘ 30 min I5min | 30 min 15 min
¢t Toulon \
'Ligne de bus interurbaine sur la X X X X X
BAU de I'AS0

Tubleau 9.

Des parcs relais scront ¢galement mis en place afin que l'intermodalité s¢ développe aux abords de Toulon.
Cependant, le modtle ne pouvant intégrer rigoureusement ce type de déplacements, l'analysc des résultats sera
nuancée en tenant compte de la mise en place de ces parcs relais ¢t des reports modaux gu'ils sont susceptibles

d'induire.

Ftude de circulation — Technopdle de la mer — juillet 2009 11
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Compte tenu de l'offre de TC cnvisagée, nous avons découpé notre aire d'étude en 13 zones distinguant:

= d'une part. les zones dans lesquelles il existe un arrét de transport ¢n commun (urbain ou
intcrurbain) positionné sur un axe structurant

*  d'autre part, les zones gé¢ographiques (centre de Toulon, périphérie proche et périphéric éloignée)

Un découpage un peu plus fin a été effectué sur la zonc ouest de Toulon qui accueillera le technopole de la Mer
(découpage en 3 zones de desserte TC).

Zones de l'aire d'étude desservies
par un axe de transport en commun ;s_t,ru‘ urant)
: Rl K

)
I/

Légende :
Lgne TCSP
==t Lignox da train
e Autoroules

- Sesteves yant un arrot
. /‘ SUF UD A%e de LrANsPOIt 60 Commun
T structarant

i

Hlustration 1: Découpage de 'aire d'étude en macro zones homogénes en fonction de l'offre de transport en
conmmun

Ftude de circulation — Technopéle de la mer — juillet 2009 12
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Afin de prendre en compte 'ensemble des projets ayant pour objectif la maitrise des déplacements en véhicules
p p proj yant p ) p

particulicrs ct agissant sur I'ensemble des modes de déplacements. nous avons raisonné en termes de diminution

de la part modale VP.

Cette diminution de la part modale VP se base sur les hypothéses suivantes:

*  les relations entre une zone non desservie par un axe structurant de transport en commun et unc

autre zone n'évoluent pas

= Pour les générateurs de déplacements particuliers (centre commercial. université, arsenal), la
diminution de¢ la part modale VP dépendra des caractéristiques du site en question. Ainsi,

l'universit¢ bien desservie aura un report modal vers les TC plus important que la movenne alors

que les centres commerciaux, trés bien desservis ou non, auront une trés faible augmentation de

la part modal TC.

= Selon l'origine et la destination, ainsi que le ou les mode(s) de transport et la fréquence de

desserte permettant de les rejoindre, la diminution dc la part modalc varie. Le tableau ci-dessous

synthCtise les différents cas observés lors de I'étude et les estimations de la baisse de la part

modale VP dans chacun des cas:

Baisse de la part modale VP

Zone A Zone B Mode 2013-1 | 2013-2 | 2018-1 | 2018-2 2023
Centre Centre BHNS -30% -30% -30% -30% -30%
BHNS -20% -20% -20% -20% -20%
Centre Périphérie proche (TCSP ou BHNS) ou Nav. mariimes| -10% -15% -20% -25% -25%
Bus et (BHNS ou TCSP) 0% -5% -10% -10% -10%
Centre Périphérie éloignée ouest TER ou Bus sur BAU -5% -5% -15% -5% -15%
Centre Périphérie éloignée autre TER -5% -5% -5% -5% -5%
BHNS -15% -15% =15% -15% =15%
Périphérie proche Périphérie proche 1ot BhUS py s
2 Bus et BHNS 0% 0% -10% -10% -10%
Bus 0% 0% 0% 0% 0%
BHNS et TER -5% =5% -10% -5% -10%
Périphérie prache | Périphérie éloignée ouest TER 0% 0% -10% 0% -10%
bus et TER 0% 0% -5% 0% -5%
BHNS et TER -5% -5% -5% “5% 5%
Périphérie prache | Périphérie éloignée autre TER 0% 0% 0% 0% 0%
bus et (BHNS ou TCSP) et TER 0% 0% 0% 0% 0%
Périphérie éloignée Périphérie éloignée TER 0% 0% 0% 0% 0%
Périphérie €loignés Peripherie gloignée TER 0% 0% -5% 0% -5%

transport en commun le plus attracrif’

Etude de circulation - Technopéle de la mer — juillet 2009
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Les estimations d'évolution de population et d'emplois pour 2013, 2018 et 2023 sont croissantes: Ic nombre de
déplacements initiaux estimés a ces horizons augmentent de 5000 déplacements tous les 5 ans. Le nombre de
déplacements total reportés sur les TC suite a I'amélioration de I'offic varie selon les horizons et selon les
scénarios de TC pris en compte. Le report varie entre 7600 et 9100 déplacements reportés sur les TC soit
environ 5 a 6% de baisse par rapport aux déplacements initiaux.

Nom
Fin

bre de déplacements VP

15 Siidteicitice

ke ,.—\s.nm

152 610
16 130
-9 120

142 380
Geénérés par les nouveaux
générateurs 1220
Reportés surles TC -7 570 -7 770

Tableau 11: Caleul de la demande finale en déplacements VP

On observe dans tous les scénarios une baisse importante des déplacements cffectués a I'intéricur de Toulon,
entre le centre de Toulon et I'est de I'agglomération ¢t au sein de la partic est de l'agglomération. La mise en
place du BHNS avec une fréquence de 5 minutes est en effet trés altractive pour ces parties de l'agglomération.

La différence n'est pas trés significative entre les deux scénarios TC de 2013. En effet, les évolutions dans
l'offre de transport cn commun ne concerne que la Seyne qui est micux desservie par le bus en site propre
(fréquence de 10 min au lieu de 20 min) et par les navettes maritimes (fréquence de 10 min au lieu de 20 min).
En valeur absolue, ces améliorations de I'offre permettent de décharger le réseau entre le centre de Toulon et la
partie ouest de I'agglomération, de 50 uvp dans chaque sens. ce qui porte le report total sur cet axe i 350 uvp
pour l¢ scénario 2013-2,

Etude de circulation — Technopdle de la mer — juillet 2009 14
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Horizon 2013 - Scénario 2013-2
Diminution du hombre de déplacements VP

Hlustration 2.: Estimation de la diminution du nombre de déplacements VP sur le réseau routier suite &
l'amélioration de l'offre en transport en commun pris en comple dans le scénario 2013-2

Etude de circulation — Technopole de la mer — juillet 2009 15




CETE Méditerranée DAT

En pourcentage, cela correspond i la carte suivante:

Horizon 2013 - Scénarioc 2013-2
Diminution de la part des déplacements VP

Hustration 3.: Estimation de la diminution de la part de déplacements VP sur le réseau routier suite a
lamélioration de l'offre en transport en commun pris en compte dans le scénario 2013-2

A l'horizon 2018, Ic BHNS a son terminus ouest a Brégaillon et passe avec une fréquence de 5 minutes. Le
report estim¢ de la VP sur ce BHNS permet de doubler en valeur absolue le nombre de déplacements reportés
en provenance ou a destination de la Seyne. En particulier, les déplacements en provenance ou a destination du
centre de la Scyne qui se reportent sur les TC sont de 'ordre de 250 a 300 uvp dans chaque sens. Au total, le
nombre de véhicules diminuent de 650 entre la périphéric est de Toulon et le centre de Toulon.
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Horizon 2018 - Scénario 2018-2
Diminution du nombre de déplacements VP

Hlustration 4.: Estimation de la diminution du nombre de déplacements VP sur le réseau routier suite &
lamélioration de l'offre en transport en commun pris en compte dans le scénario 2018-2
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CETE Méditerranée DAT

En pourcentage, cela correspond a la carte suivante:

Horizon 2018 - Scénario 2018-2
Diminution de la part des déplacements VP

Hllustration 5. Estimation de la diminution de la part de déplacements VP sur le réseau routier suite &
l'amélioration de I'offre en transport en commun pris en compte dans le scénario 2018-2

La différence entre les deux scénarios 2018 réside essenticllement dans la fréquence du TER entre Marseille et
Toulon. Une fréquence deux fois plus importante (15 minutes au lieu de 30 minutes) permet de doubler le
report des VP sur les TC sur I'axe centre de Toulon — extérieur ouest, soit un report de l'ordre de 100 uvp, ce qui
reste tout de méme asscz marginal a I'HPS.

A lhorizon 2023, l¢ scénario de TC testé est trés semblable a celui testé pour le scénario 2018-1, a la fréquence
de passage de la navette maritime prés. En 2023, la fréquence diminue et la navette passe toutes les 5 minutes,
ce qui augmente de 50 uvp dans chaque sens le report de VP a TC entre la Seyne et le centre de Toulon.
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4 Reésultats des simulations de trafic

L'analyse des résultats des simulations de trafic est réalisée ci-dessous. Cependant, d'un scénario a l'autre, les
deux paramétres du modéle que sont le réseau routier et la demandc de déplacements varient. On ne peut par
conséquent dissocier l'effet de I'un et I'effet de l'autre sur la circulation.

4 Qifriatinn artialis
S0LUdUion dciuelie

En situation actuelle, l'autoroute n'apparait pas saturée a I'heure de pointe du soir sur la partie ouest de Toulon.
La circulation dans le sens sortant de Toulon est cependant plus chargée que dans Ic sens opposé. De fagon
géncrale, la circulation sur les axes se déroule bien, exceptée ponctuellement ot I'on note une saturation. Les
abords des deux centres commerciaux de La Seyne et d’Oy'lliou]cs sont par exemple congestionnés ainsi que
l'acces a l'autoroute par les deux échangeurs de La Seyne et d'Opllioules. En revanche, sur le reste du réseau, les
sections courantes n'apparaissent pas saturées, c¢ qui n'indique cependant pas qu'il n'y ait aucun probléme aux
intersections. Ce type de modéle n'est en cffct pas adapté pour traiter cette problématique plus ponctuelle.

i N i 4 M A
) o viatinem 92 2
et LILUS LD LU

L'ensemble du réseau est nettement plus chargé en 2013 qu'en 2008. La demande a augmenté, en particulicr a
_T'est, essentiellement par la mise en place des nouveaux générateurs implantés (12 250 déplacements cn plus) et

le report sur les transports en commun n'est pas suffisant a cet horizon (350 uvp environ entre Toulon ¢t I'ouest

de l'agglomération) pour alléger les réseaux routiers.

Etude de circulation — Technopole de la mer — juillet 2009 19



Etude de circulation — Technopdle de la mer

CETE Méditerranée

Scénano 8113 I
’ test1 honzon 20_f

HHustration 6: Carte de

Fluice
3 Nermale
B Change
W saue
W Tres sawre

o: -r‘—

N
trafic et de saturation pour le scénario "01 3-7

— juillet 2009

20




CETE M¢éditerranée DAT
Scénaro 8213

test2 horizon 2013

Hlustration 7: Carte de trafic et de saturation

pour le scénario 2(; 13-1
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Les différences d’hypothéses retenues pour les deux scénarios de I'horizon 2013 sont les suivantes:

Scénario 2013-1

Sgénan’o 2013-2

Réscau routier

Raccordement de la méridienne a la RD206
- Raccordement de Brun a la méridiennc

Raccordement de la méridicnne a la RN§ |
- Raccordement de Brun 4 Lagoubran

| - TCSP Toulon-La Seyne (20 min)
Offre TC - Navettes maritimes Toulon- Brégaillon (20

min)

- TCSP Toulon-La Seyne (10 min)
- Navettes maritimes Toulon- Brégaillon

(10 min)

Tableau 12.Synthése des hypothéses des deux scénarios de 1 ‘horizon 2013
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On constate peu de différences dans les chiffics de trafic entre les deux scénarios de 2013, Les sections du
réseau les plus saturées restent dans les deux cas autour des centres commerciaux ¢t des entrées ¢t sorties de
l'autoroute A30. L'autoroute A50, en entrée ¢t cn sortie de Toulon atteint également en 2013 la saturation ainsi
que I'ensemble des voies structurantes du réscau secondaire (RD26. RD559. RD63. RDI8). Le chemin d¢ Léry
et la méridicnne qui constituent les deux franchissements de Iautoroute déconncctés des échanges avec

l'autoroute, sont également totalement saturés.

Les différences de réscau significatives entre les deux scénarios sont Ies suivantes:

*  Le raccordement de la Méridienne a la RNS8 qui allége quelque peu la RD11 et surtout le
chemin du clos du haut qui permet de r¢joindre I"échangeur par I'intermédiaire d'un rond
point.

*  Le raccordement de Brun a Lagoubran permet dc décharger Ies routes parall¢les telles
que l'extrémité de 'avenue Jean Monet (RD 206) dans le sens oucst-est essenticllement et

unc section de la RD63.

4.3 Situation 2018

La circulation en 2018 est encore plus difficile qu'en 2013 d'aprés les simulations de trafic. I.a demande a
augmenté. entre autre par 'implantation de nouveaux générateurs (2 200 déplacements de plus qu'en 2013) et le
report sur les transports en commun ne parait pas assez important pour absorber cc surplus de déplacements

(500 uvp environ de plus qu'en 2013 se reportent sur les transports en commun),

Les routes déja saturées en 2013 le sont en général davantage en 2018. On note tout de méme que:

+ La mise en place du 3¢me échangeur engendre une hausse de la fréquentation de l'autoroute sur la
section entre Oullioules ¢t Six Fours (+1000 uvp environ dans chaque sens). Ce trafic supplémentaire
correspond essentiellement & un trafic d'échanges locaux, qui emprunterait Ie réseau secondaire dans
l'une ou l'autre des configurations de 2013. Le réscau sccondaire ne se (rouve pas cependant
particulicrement allégé sur les sections paralléles car certains usagers de I'autoroute se reportent sur cc
nouvel ¢changeur, les deux ¢changeurs de la Seyne et d'Opillioules étant difficiles a atteindre.

* Lamisc cn place de contre-allées sur la méridienne permet une meilleure circulation sur cet axe.

o]
12
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Scenario 8418
testd horizon 2018
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Htustration 9: Carte de trafic et de saturation pour le scénario 2018-2
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Scénario 2013-1 Scénario 2013-2
- Raccordement de la méridicnne 4 la - Raccordement de la méridienne a la RNS
RD206
- Misc a 2x2 voices particlle de la RD26 - Misc a 2x2 voics compléte de la RD26
R cgiss = Pas d'¢changes entre Berthe et RD26 = Echanges entre Berthe et RD26
7T - Raccordement de Brun a la méridienne |- Raccordement de Brun & Lagoubran
|- Traversée A50 au niveau du chemin de Six-
| Fours
i- Prolongement de la voic Nord de Berthe
- TER Marscille-Toulon (15 min) - TER Marseille-Toulon (30 min)
Offre TC - Navettes maritimes Toulon- Brégaillon (10{- Naveltes maritimes Toulon- Brégaillon (5
min) min) ‘
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Les différences d'hypotheses retenues pour les deux seénarios de 'horizon 2018 sont les suivantes:

)

Tableaw 13.Synthése des hypothéses des dewx scénarios de l'horizon 2013

On constate peu de différences dans les degrés de saturation entre les deux scénarios réalisés a I'horizon 2018.
Entre ces deux scénarios, on peut quasiment considérer que seul le réseau varie puisque le seul changement
dans la demande réside dans les déplacements entre le centre de Toulon et I'ouest de ['agglomération suite a
'augmentation de fréquence du TER. Cette amélioration de I'oftre n'impacte cependant que 200 véhicules (100

dans chaque sens) qui devaient auparavant emprunter I'autoroute A50).

En 2018, l'autoroute est totalement saturée cn sortic de Toulon, depuis I'échangeur d'Oullioules, ¢t en entrée.

depuis celui de la Seyne. Les voirics sccondaires sont ¢galement saturées. en particulicr la RD26 ¢t la RDSS59.

Cependant. il existe quelques différences significatives entre les deux seénarios:

* l.e raccordement de la Mcridicnne a la RN8 qui allége uniquement dans ce cas le chemin du clos du
haut qui permet de rejoindre 'échangeur par I'intermédiaire d'un rond point,

*  La traversée de 'AS0 au niveau du chemin de Six-Fours permet d'alléger allégrement le chemin de 1.éry
{qui n'cst donc plus saturc) ¢t l'acces par le sud au nouvel échangeur. En revanche la RD26 n'est pas
moins [réquentée.

¢ Le prolongement de la voie Nord de Berthe est utilisée ¢t e volume de trafic qui y circule traduit le
report de trafic des autres échangeurs sur ce nouvel ¢changeur (le volume de trafic sur les autres
sections menant a ce nouvel échangeur de variant pas ou peu). Elle ne décharge done pas les autres
voirics parall¢les mais ces derniéres n'élant pas saturces, la circulation devrait s'y faire sans problémes.

« D¢ méme qu'en 2013, le raccordement de Brun a Lagoubran permet de décharger Ies routes paralléles
telles que lextrémité de 'avenue Jean Monel dans le sens ouest-est essenticllement et fe chemin de

Lagoubran aux Plaves.

3=
i
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4.4 Situation 2023

TP AL

La tendance se poursuit ¢n 2023, c'est-a-dire que:

* e trafic continuc a augmenter. Par rapport a 2018, 5000 déplacements en plus sur l'airc d’étude du
modcle ct 1200 déplacements générés en plus par les nouveaux projets d'urbanisme dans la zone qui
nous intéresse.

¢ le report modal prend un peu plus d'importance (1000 uvp ¢n moins sur la zone d'étude) mais ne
parvient pas a absorber la croissance naturclle du trafic ainsi que les nouveaux déplacements dus

l'implantation des générateurs.

Les modifications du réseau par rapport & 2018 (scénario 2018-2) sont minimes (prolongation de la RDI1).
Ainsi, seule la demande est affectée entre lc scénario 2018-2 et le scénario 2023.

Scénario 8523
tests harizon 2023

| Carte de saturation

Fluide

Normale
B Chorge
B Sawre
W Tres sawre

Hustration 10: Carte de trafic et de satwation pour le scénario 2023

}
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On constate que I niveau de trafic augmente de facon générale sur 'ensemble du réseau. La circulation sur
["AS0 est tres difTicile entre 'échangeur de la Seyne et Toulon (300 uvp de plus dans chaque sens par rapport a
2018). De méme, les principales routes secondaires atteignent la saturation. Dés 2018, les barreaux routiers
ajoutés pour soulager les principaux axes ont une circulation dense ¢t ne peuvent done pas en 2023 accepter
plus de trafic. L'offre routicre mise en place ne permet pas de proposer suffisamment d'alternatives aux

automobilistes pour que la situation se fluidifie.

La solution est pcut-étre davantage a rechercher dans la mise en place des infrastructurcs de transport ¢n
commun. Il faut d'ailleurs souligner ici que les pares relais n'ont pas ¢t¢ considérés dans celle étude de trafic. Or
leurs tailles en 2023 permet de penser que cc¢s parcs n'attireront pas uniquement des usagers locaux mais
¢galement des usagers cffectuant des déplacements longue distance. Cependant, tels qu'ils sont prévus
actuellement, leur acces passe par les échangeurs d'(')/lﬂlioules et surtout de la Seyne qui sont d'ors ¢t déja tres
problématiques. Il serait peut-étre intéressant par conséquent d'introduire ¢galement des parcs relais plus en

amont de la zone afin que leur acces soit facilité et 'entrée sur la ville déchargée.
q g
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